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FIAT AS.6,
IL MOTORE
DI AGELLO

Nascita, disavventure
e successi di un
propulsore da record

di Froncesco Greco

ell’orman leggen-

darta primato di

velocitd cangui-
stato dal Reparie Alia
Velocita della Resin
Asronautica il 23 onobre
[934 =i citano guasi
sempre il pilota, il Mare-
scinllo Fromoesco Agel-
I, ed il velivole, IMidro-
corsa Macchi MC, 72;
i tende invece a lrascu-
rure I'elemento che sj
riveld il vero artefice del
suceesso: il motore FIAT
AS.6. In realtd bisogna
puntualizzare che, se il
munlo di questo straondi-
nario propulsore risultd
determinantz aella con-
quistd del primato, ancor
piln esiriali si fvelarono
i ricardi nella swa messa
a puniti;-ci 51 nifensce al
Mumcalo rmegiungimento
delle scopo per cui
molore e agrea erang
statl inizialmente proget-
tati, la vittoria della
Coppa Schneider nel
193]. L'edizione 1920
del prestigioso trofeo,
riservalo appunte agli
idrovolanti da corsa, si
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era conclesa con il
trionfo dei Supermirineg
5-6 britannici. che ave-
vano avuia k meghio su
Mucchi M.67 della Regia
Agronantica fa competi-
sione uveva perd rag-
giunto livelli parossistic,
tanto pitt che "edizione
SHCCESSEVE 51 preannun-
¢clava cruciale, com gh
inglesi ben decist o con-
quistarsi per la terza
volte conseculiva la
Coppa, onde potersela
definitivamente agpiod;-
care, e gli italiani alteet-
tanto decist ad impeditlo
Squadra che vince non st
cambia: 1 britannici
disponevano @ia Jdi un
attimo acrec ¢ di un
motore superbo, ¢ deci-
sero cosl di non rischia-
re, limitandosi a miglio-
rarli, per guanto possibi-
le. Il Rolls-Rovee R che
spingeva gli 5-6 era stato
sviluppato gpplicando un
enorme compressore di
sovralimentazione o un
grosso dodici cilindrd a
YV come 1l Buzzard, ver-
sione maggiorata del

PROPULSOR| & @

clissico Kestrel'; 1'idew
er piuttosto innovativi,
perché sino ad allora lo
sovralimentazione in
deronautica era stata ado-
periata solo per compen-
qare o scadimente delle
prestazioni al crescere
-;JEllit_quu[u_ non per rad-
dopplitre L potenzs di un
motare destinate & volare
quasl a pelo d acqua

La cilindrats era rimusia
la stessa del Buzzard
(AT litr), mi tatte e

componenti critiche
erano state rinforzate, il
basamento ¢ le puntere
ridisegnate per rendermne

I el &l cnso di Pkl Erare ohe
In Temmuili trsalminie iklritata
coas dodici calidrs a Vomon deniva
da e’ arbdiraria comsuénsding, ma
e delnay e grpense Beén precise
I"albers a f mamovelle conseme di
Bilancinne pravicamenie i b pos-
il ettt di disticha, i rivor-
=ix 2 dug cilindsi per muonoyvella
FalannFes i |||:|g:i.|r.,' i i Ficer-
mitd del mista nei meen a 4 eempi
e la disposizione o ¥V offre le
gl o O eomprlicesn




Sopra: il Macehi MC.72
conservato af Museo Sto-
rico di Vigna ol Valle
I[I'Hnma ; &i fratta del-
WLTET, wno del elngue
esamplari costruiti e 'u-
nice sopravvissufo. A
destra: in guesta folo con
dedica di Agello si vede
la presa d'aria dinamica
pasia sulla sommila della
fusoliera: all'epoca deils
partecipazioni allo Sch-
neider Trophy e del pri-
mall di velocila, ! Sofful-
ficiale pilota Francesco
Agello divenne un eros
nazionala.
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la linga pin filante e la
polEnzy MEssimE POty
da 925 a 1.900 hp srazie
appunta alla sovralimens
azlane. con un incre-
menio di peso di sali 30
kg (per una masss com-
plessiva di 690 ke
Come st e detio, per |e-
dizione del 1931 i tecni-
1 della Rolls-Rovee non
apportarone gramdi cam-
biaments al loro motore;
81 limitarono g «spre-
meerios,

Mualgrade st fossero
dedicati con notevole
ritardey alle preparazione
della loro macchina,
fecern un oitimo lavoro
¢, a differenza dezh aa-
biant, lo fecero Jm'| letta-

L3
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Con una pressione di
sovralimentazione di
2.45 bar, il propulsore
iche nel setiembre del
1931 consenty azli mngle-
51 ¢ pPOTLATS] 4 hl_';,l-.i,: ;'-n-_:.
volt per tutte la coppa
Schnewder ¢ di stabilire
il nuovo record: assoluto
di wvelocita con 655
kmvdh) era un mostro in
grado di erogare 2,783
hp a 3.HEF gin &l minu
(e, per un valore record
i pressione media ettet-
Liva part a 20 bar'
Ovviamente un grado
di sovralimentazione
cast spinto avrehbe Com-
portut surriscaldamen-
I inammissibili senea la

A simisira: i motors FIAT
AS.6; sf noti I"assenza o
castello-motore, sostitul-
fo da due barre che cof-
rano lunge | basamen-
to., Sotto: le visle ante-
riore & posleriare dal-
I'A5.6; particolarmenie
evidertie la rdotia sezio-
ne frontale e il grosso
condofta di alimentazio-
ne che, passando tra fe
due bancate, portava ia
migcela ai cilindrl. In
fondo alla pagina: il mu-
so dell'BC. 72, prive dl
panneilature, moslca oo
me Il propulsore fosse
parte integrante della
glritiura,

particolare oompetenzs
in fatto di carburant che
eli inglesi potevann van-

tare: 1l motore del record
girava ad esempio con
una miscela i cup g
benzina non v era trac-
<ia, essendo composta al
60% di metanolao. al
0% di benzalo e al
10% di acelone. con
un'ageiunta di 11.1 parti
per mille di piombo
tetcaetile (TELY in fun-
zione di sntidetonynie’
Lo scopo di tali alchi-

= La presspone media ellelliva
{p.nie.d £ un parametra che per.
enetie i vehoare e prestazson o
Uis ol a Ila =un
cilimdralz e -
(] levide per i eili F]
cnifiplessiva i lavarm siienuia
ull’albera im on ciclo (due giri in
LR MiOne Uit b vhg o
wikin vislta eguivale alla potenza
maliiplicata per due & diviss per il
manrera di ples. 0 eome be Jeriva
tdal famie i avere be dimensioni di
UM peresssane, [Ilva Coalvimgieg il
cortispondeses diretla com aleun
witlowe i prressione reale.




mie, dovute 1l genia di F
k. Banks della Associa-
ted Ethyl. era quello di
ollenere un carburanie
molio volatile. in arado
guindi. evaporando nei
condotii di aspirazione,
i1 ruffreddare noteval-
mente la miscela aria-
combustibile che giunge-
v ai cilindr. ma dotaio
al contempo di un potere
calorifico sufficiente-
menie elevaio, in modo
da contenere 1 consumi,
dal momento che di spa-
rio per 1 serbatod a bordo
di um idrocorsa non ve
n'era poi maolte.

Im ltalia seluziom del
Lenere NOn erino Percor-
ribibiz il Eeere-frenwe in
fatte di compressori cen-
trifughi era pinttosto
madesto, e di carburanti
speciall nessuno sapeva
nulla, 1 otecniel delld
FLAT. capeggiati da quel-
I fulgida figura d&i pro-
gettista d motor che fu
IMingeaner Tranguillo
Lerbi, avevano gid per le
mani un olima 12 edin-
dri a % da gara, 1"AS.S
dell idrocorsn C.29. pro-
geitato per la Schneider
del 1925 ¢ poi scartaro,
il 51 resero immedia-
Lamente conta che 1 suo
23 litri di cilindrata e @
sucn LAD hp i potenza
crane del tutto msuffi-
cienti per tener il passo
con gli inglesi: hsogna-
va in gualche modo
incrementare la cilindra-
L cromonostante |'AS.5
presentava due caratieri-
stiche a cul &1 era piutio-
SU0 IesTin 4 ranenciare: 1l

- [I promiba - leireiide (TEL) & un
COMmPetsio Cfes &1 agfiings nikles
il Peniea per elevame il nome
ro di obtuno (MO, conseniends
|.|||i|||l| iy el L i Gans-
prossiones pil clevaki senza per
gquesto incorrere nel fenameno
della delenaziaie i=halkils in
teslan | nelle bearine verdi viene
sostiguiie di compesty oropsie;
L= LR TS THTTHTLER

4 A pankd i Lo, by nesislenga
i avawzamente di un corpo e
direttnmente proporsiasale sl
silid s A0 TRl
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ridottissime rapporio
peso-polenza (pesiava
infatti sola 350 kgl, ote-
nuke con un ardite alleg-
serimento del cilindr e
con la riduzione del
volume delle camicie
dacqua, e Naltrettanto
fidolta sezione frontale,
che con i suoi 40 dm?
FHpPresentavi ung sorta
di record. con avvy @
immediatt beneficr sul-
I'aerodinamica del vels-
vilo'

Un velivolo bimotore
wvrehbe quindi rappre-
SeniAo un ollimo com-
PrOmMesso, ma Per non
creare seci problemi
gerodinamici ¢ strutturali
i progetiist dell’ sereo
anm'tral avvenuro nel-
I"adizione precedente col
Savoin Marchetti 5.635
dell originale formula

pesh-putl, che aveva fini-
o per condividere la

sofe del ©.2%) 1ingegner

Lerbi escogitd un’idea
assolutamente originale:
acceoppiare in tandem due
motari, collegandali o
unu coppia di eliche con-

Sapra; la linea filamte del-
VAS.§ nascondeva un'ar-
chitetfura interna altrai-
fanto elegante; da polars
l'assolufa indipandenza
meccanica del due grup-
pl. Sotte: una cartolina

cormmemaraliva il B0
anniversario o aﬁma!:l
assolule di valocita
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troratanti. Era mato il
FIAT AS.6, il pit glorio-
5o del moton seronautict
itadian

L wrehitetturn dedl” AS.6
eri in effeiti f@anie sem-
plice quanto eleoante: |
due AS5, seppur uniti,
restavane tra lomo mecca-
nicaments indipendani
2. mediante due coppie
di ruote dentale  poste
nel punto di contatio v
due basamenti. metlevi-
e i rotazione due albe-
ri controrotant che, pos-
sitndo fra le bancate del
mokore anteriare, anda-
vano ad axionare le rela-
tive eliche, In guesio
sl area frontale e 1l
rapporte pest-polenya
restavano  pressochd
invariatl rispette al pro-
pulsore di portenca. ma o
questi si aggiungevane
altri, ancor pil frugiuos
vantaggi: prima Tra i,
P'assenza sin dells coppia
di reazione sia dell’effet-
to gimoscopico che un'u-
mici zeande elica wvreb-
be sicuramente compor-
Lato, con le conseauenti
difficolta di pilotggio,
in flottaggio come in
vialo,

In =econda luogo restavi
Automaticamente msalto
wit alteo grosso problema
leguto agh elevati regimi
di retazions del motove.
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A sinistra: un esempliare
aell’'ariginale propulsore
FiAT AE.E completo; 'e-
nonme carburafore a offo
corpl & applicato diretia-
manie sl W ali
savraliment. g, Sopra
alle fre pompe del carfu-
ranie e ai due magneti
posteriori, Sotto: I
banco-prova realizzato
dalla FIAT Awlazione per
'A5.5; In fondo si vedana
le due turbosoffianti e §
relativi scambiatori di
calore che, attraverso il

rosse condatfo Aeurve,

vigno ali’d5.6 fin primo
pilano) il getlo &'ana che
simuia if vento relativo. In
fando alla pagina: il FIAT
AS.5 forni la base per la
realizzazione dell'AS.6; é
evidents 'assenza di un
Fiduttors.
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quello della velocia
supersonica delle estre-
mita celle pale delle eli-
che: proprio la difficold
di discgnare un’ ¢lica
che sciaricasse in mame-
ra efficiente 1.000 hp a
F.200 giri/min, aveva
condamnito al fallimento
I'accoppiaen C.29A5.5%
Liarchitettura dell’AS.6
comporlava ipso faocto
IMadozione di oo nidutio-
re {di cur invece |"ASS
oo Jdisponevial, e in pil
il ricarsn alla doppia
elica rinsciva nel con-
tempo o contenere il dis-



A destra, in alto: In gie-
sta wisia anteriore dell'i-
drovolanie da velocila
Aarmacchi MC.72 si puo
notare lg ridoftissima
saziome froptale della
fusoliera; dopo il succes-
sa degli idrocorsa, 'ini-
ziale «Cu dell'ing. Marfio
Castoldi assunse maggio-
re importanza nella dena-
minazione ufficiale dei
progetfi. Al centro: il
Supsrmarine 5.6 Inglage,
pragetialo da Sir Regi-
nald Mitchell, in seguito
artefice del caccla Spith-
re, In basso: il mofore
Rolis-Aoyce A era un vero
4] a;r-udp_rr":- ﬂid‘ﬁgfﬂ%b |I:I-l'l
ado di erogare 2.
gr.i_-m[} g!rj'f'rﬁn; 5 m:lﬂrrg
fe dimensiani del com-
prassore df sovralimenta-
Zione.

metre del disco, che.
myece, al diminuire del g -
numerd di @il avrebbe ;
dovuto aumentare, ¢ol
rischio di andare a inter-
ferire con Monda prodol-
tu daghi scati durante il
flotiaggio,

In ultimo, & da credere
che pella mente dei s
progettisti apparisse
ragionavolments fondats
la speranza che VASG
dovesse risultare un
molere privo di sarprese.
dul momente che adotis-
Vil MECCanica € Compo-
nenti di un propulsore
il pianamenle speri-
mentaio, senFa introdaryi
alcuna modifica sostan-
ziale (I"indipendeonza
meccanica fra i due
gruppl era pressoche
assoluta; tanto che 11 si
poteva iy viare sSEparala
mente). Col senno di poid
51 pud ben dire che si
trattave di una speranzu
assal mal nposia,

Infatti, o fronte di una
concezione tanio brillan-
te & di cosi immediata
realizzazione, 1"AS.6
richiese una messy 4

2 Dhlficodth ma non impossibilics:
I'alica Reed del Rolls-Koves B
wiwar com na vehosit alle puote
i Blach 1,1 & ciononisaamme mig-
gaiingevh un el mente 0 0k
con ain carico sul disce da 4160

kaimiy
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— Motors Fial ASE
=== Mobore Fial ASG "
=i Motore Aolis Royce =
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punto laboriosissima.
fatta di entusizsmi delu-
si. di tentativi infrottuos:
¢ di problemi mai del
wtto risoltic problemi
che in ultima analisi
riguardavano  guasi
esclusivamente | unico
impianto che i due grup-
pioavevano in comune,
quelio di alimentazione,

L'ingegnosa architerturs

In alto; questo disegno
dell'apaca mostra fe
diverse sezioni frontali
dell’™A5.5 (39,80 dmg),
dell'AS.6 (46,60 dmg) e
dell'R (52,80 dmag), rap-
portate all” «ingombro
frantala- dello slesso
pilata. A destra: lo sche-
ma della presa d'arla
dinamica, in un disegno
di Palanca che collabord
can ling. Tranquillo Zerbi
alle sviluppo del motare
AS.E

4 Aeret nella Stona

elaboraty du Zerbi infat-
i, pur consentende di
tetalizzare une cilindrata
complessiva i 30,256
lilri, hon era comungue
sufficiente o garantire i
2.300 hp inizialmentc
previst dil contratto: la
strada -:'h:II-:: alte potenze
era glil slaln [racciata
dagli inglesi ¢ i teenici
della FIAT  furono

costrétll a considerare
‘adozione di un com-
pressore di sovralimenta-
zione, I sistema di ali-
mentazione dell"AS.6
venne anch’esso progei-
tato all"insegna della
semplicith: dietro al
IS, Un Brassce Carbu-
ratore ad oo corpi ali-
mentava il compressore
centrifugo (azionata dal
solo gruppo posteriors)
che comprimeva la
miscela: la insiava pol a
cilindri mediante un
unico condotto di pronde
diametro posto s le dug
bancate.

Il pimo elemento a dare
problemi fu proprio il
compressore; della scar-
50 esperienza italiana nel
seftore 510 2id dena, il
compressore dell” AR 6
non faceva eccezione,
tunte che, per ammissio-
ne degli siessi progelti-
s, non s rusci a targli
raggiungere un® efficien-
za adiabatica® magaiore
di un mediocre 0,55,
nonostante un valore di
pressione di sovralimen-
fnzione non particelar-
mente elevato: ma cid
che si evidenzio sin dalle
prime prove al banco fu
il pessimo disegne della
chiocciola che ospitava
lo mirante. con lo conse-
guenza che la distribu-
dlone risuliova assoluta-
mente disomogenea:
alecani cilindri erano
COSLAEN b girare Con ung
miscela poverissima,
altei st megolfavano al
punte da lanciare fiam-
me & geiti di carburante

incombusto dagli scari-
chi, Riprogettata la
chivcciola, 1 nuovi gua
vennera dal pignone
defla girante: dopo pochi
istantl di funzionamento
al massimo regime anda-
Vil regolarmente in pezzi;
guesto perché la frizicne,
che Io collegava all*albe-
Foa gomit (mediante
ung moltiplica che ne
portava la velogitd a
17.00H girifmin. ). non
rinzciva & smaltire le
punte di coppia e le
cacillaziont torsionals
che un maotore alteriiti-
v inevitabilmente com-
porta, Riprogettare In fri-
slone compoart un allun-
gamenta complessivo
del motore di 15 milli-
metri {su una lunghezza
totale di 375 metrn), ma
cii basit a mandare so
futte le furie 1 progettist
della Macchi, che aveva-
no letteralmente disegna-
10 I'MC.72 intorno al
sun propulsore (come si
evinee Charamente dalls
mancanza di un casello
molore vera ¢ |'|'I.'IZ]|'.I'I'!IL'L
dal moamento che 11 kisas
mento slesso costituiva 1l
principale elemento
strutturale della Tusolie-
rul: guer 15 millimetri

B e eopredsane TelMicwenza
adinhatica miznma il mppono ol
lavarn waricn necessnio o cm-
primers una cerd masss 0 aria
ISEnZ AEEIINEETY i O =0l
wadore) & A lovoma elTetdivamente
assothito dal compréssores i
camme o isHo di confrmio guella
del comprosspre delbe B doveva
P o ocirea G0, e pegh sunls
i alin presaiome da mockermna -
Dfian 8 raggmmposo valon supe-
rinr albo €195

52
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Sopra, & sinistra; | motore AS.6 a Vigna df
Valle, montato su di un supporfo. A destral
duranle una prova
& terra del suo molore AS5.6 8 Desenzano
del Garda, sede del Reparfo AV af comandl

uno deghil WC.72

vl wn matorisia,

interferivano con una -
vatura che non era possi-
bile spostare. Per foriuna
periv si fecero carico
delle modifiche necessa-
ric alla cellula gli stessi
tecnict della FIAT e 1l
IMEHe, IJ-“[.FH LT Sonsl-
spenie serie di modifiche
alla frizione, rinscl o
pivare  alle massima
POIEnEa per un [emipo
ragionevalmente lungao,

I realtid nel corso dell’e-
valuzione nan mancaro-
no alir inconvenient di
minore 1lievo, dalle bro-
ciature delle valvole ai
problemi oy calfredda-
mento, dovuti alla pre-
senea di sacche d aria nel
complicatissimo circuito
dell* aequa che fasciava il
velivolo: ma il problema
Pl serio che 51 evidenzid
nel corso delle prove, &
che peraftro =i ripresentt
una volta installato il
motare sul velivolo, fu
guello dei ritorni di fiam-
mi: par una serie di
cause che non fu mai
possibile individuare con
certezzn, capitava di fre-
guente che in gualche
cilindro la combustione
avvenisse prima che le
valvale di aspirazione
fossero del tutto chiuse,
con la conseguenza di
incendire ta ko misce-
la {ed era parcechial ¢he

a1 trovavi nei condorl.
Com"e ovvio, ghi esit
erang spesso disaslrosi,
comportande a volie il
cedimento della chioe-
ciale del compressore ¢ a
vilte Ta rottura delle
hielle di quei cilindri che
i trovavano in fase di
aspiraziong al momeni
del ritorna di fiamma,

Paoiché l.f cause del femo-
mens risultarono malio

carburutars o valle del
COMpressore o iniertare il
carburanie direttamente
nei cilimdri; alla fime perd
si credette di individusire
e due concause del pro-
blemw sin nelle vibrazioni
torsionali che gli spinte-
rogeni, collegati alle
estremitit degli alberi a
camme. 51 irovavana a
dover soppartare {con
conseguenti sfasamenti

I Maceh MC. 72 di Francesco Agelio al varo per un fen-
tative o record, forse guelle del 30 marze 1533, guan-
do | cronemelr! registrarone 584,558 km/h.

difficili 0 indagare, ini-
ilmente <1 cerco di eli-
minare il problema alia
fonle sperimentando
maodifiche radicali al
sistem de alimentnrione:
PET esempia spostare |

dell accensione) sia nells
pornta insufficiente delle
paompe di benzina. che
compartava indesiderati
smagrment della misce-
ln arip-combustibile (&
melle miscele povere il

fromie di fiamma avanza
a velocith molw pia ele-
vata). D conseguenza il
circuile benzma venne
migliorate, gli spintero-
geni furono sosritwit da
magnell e sposiati; per
MAgEInr SICureeza s
provvide i irobusnore e
bielle. Grazie anche a
tali modifiche. il 20 apn-
le 1931 il motore poté
finalmente superare la
prova contrattivete i col-
laude. girando per un’
ora i 2,300 hp {ma con
un rupporto di compres-
slome partato pradensial-
mente a0, invece del 7
detinitiva,

L'appuntamento della
Schnetder intamto incom-
bevi: Ta dats della gara
era pif fissata per il 12
settembre, memtre
Desenzano, legzendoria
sede del Reparto Alta
Veloditiy il primo MC,72
andd in volo salo if 22
glugno: . due mesi e
mezFa erdno chiettiva-
mente pocht per premide-
re confidenza con una
macchina tanio spinia,
ma a complicare note-
volmente le cose tarni-
rono @ fare Lo loro com-
parsa i famigerati ritormi
di framma: fu necessario
madificare nuovamente
il circuito benzing e que-
ste, insieme all’incidente
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accadute al

muortale
Capitano Monti il 2 ago-
sto, bastr @ mandare
allaria la panecipazions
italiana alla Schneider.

Im effetti, a titolo di
rivingiti, si penst di con-
rastare 1 ormal inevili-
bile tricnto inglese, tem-
tandao di conguistare il
record assolata di velo-
citi nel giorno stesse in
cui gli idrocorsa britan-
nici 51 sarebbero aggindi-
cati definitivamenie la
Coppa gareggiando pra-
ticamente da sols: il cie-
cuita per il primao non
presentava infami guelle
famose virate a coltello
da & g (che appunto dalla
Schneider presero
nomel. nel corso delle
quali il fonzionamento
delle pompe carburante
diventava critico ¢ te
prregolanta di alimenta-
Finne =1 manifestavano,
Fu uppunto in guestoi-
ca che il 10 settembre il
Tenente Bellim decolld
per verificane la fattibi-
lith dell"sdea: I'annes:-

[6 Aerei nella Stong

e, violeniissima rioino
di fiamma disintegro il
su0 aereo nom appena il
motore ragginnse 1l mas-
simo regime. Tre giorni
dopa la C oppa Sch neider
ErH pErsi per Sempre.

A quel punto, non pid
incalzatn du alcuna sca-
denza, 1 progetisi della
FIAT ¢ i tecnict del RAV
=1 appliciarono coscien-
rinsamente 8 migliorare
una valla per tute 1 ali-
mentazione dell” A5.6;
mutuwanda Mides dagli
stesst inglesi della Rolls-
Royce. che Mavevano
adottata sullo R sin dal-
[“inizio, decisera di
applicare il carburatore
una presa daris dinsmi-
ca o quale, sfrottando il
vento relative che inve-
stiva il velivolo, consen-
iisse di incrementare la
potenza del motore in
funzione dells velocith di
vl

La faccenda in realti non
era delle pid semplics:
hisognava far s che, per
evilare squilibri, la pres-

signe dinamica attenuta
in quests modo mumm-
se anche ai serbatoi di

carburante dell teren
I'iJI'I[.’:-[iH[:I negli scarponi).
oltre che a tutta una seric
di accessan minari come
Ie vaschette del carbura-
tore e i getti del minimo;
ma la FLAT, conscia del
fatto che ormat era in
ZI0CaH | propria reputa-
zione nel campo della
propulsiong agrea, mise
im campo tulte le sue
risorse! realized  un
colossale banco provi su
cul fosse possibile speri-
mentare 1T ASH simulan-
do esattamente le condi-
zioni im cui si sarchbe
trovate o girare volando
i oltee T Kmdhe 80 car-
buratore fu collegata ad
un condoito di grosso
diameira da con flurva un
getie dEria a 800 kowh,
allenute mediante due
iurbosoffianti azionate
da un motore da T bpe
i =erbatol furcna indert
per rispettare la differen-
za di livello tra il carbu-

I 10 aprite 1933 FMM. 177
ottenne un primafo voian-
En- con Agalla) a 682,403

rafore ¢ gl scurpom e un
altro motore munitd di
elica venne posto dinan-
i ull' A5.6 per disperde-
e i gas di scaricn,

Grazie anche a guesta
installazione, il 26 feb-
braio 1932 1]l matore
superd i nuove collaudo
eroganda 24K hp. e il
12 mareo il primo AS.6
munito di presa dinami-
ca munse o Desenrano:
la preparazione dei
nuavi pilot (del primo
gruppo abilitato sul-
I"MC.Y2 era rimastio in
vitag sclianto Agello)
richiese circa un ann.
ma nel 1933, con | aeri-
vo delln belly stagione,
ehbe  inizio 1 escalation
d1 successi che decreta-
rono la tama dell idro-

U 0w velocial & TORE kil coel-
"-lh'llll'\.' IO O e 1 U ST
firessinie i 4,2 bar,



corsi delln Maccha: 1l 10
aprile il Maresciallo
Agello conguistd il pri-
mat assclute di veloci
con GR20TE kmih, 'R
atfobre 11 Tenente Colon-
nelle Cussinelli si aggin-
dich il primato di velo-
cith swi 100 km caon
629 370 kmfh e il 21
otiohre il Capitine Sca-
pinelli si agriudico fa
Coppi Biério, destinata
i chi per primo avesse
vilate per mezz2 ord a
una velocith superiore i
G0 kmi'h.

Ma il meglio doveva
ANCOrA arrivare! Ccon wna
meticolosy  messa
punio dell” alimentiione
e avvalendost della con-
sulenza di guel Banks
che con i suoi corburanti
aveva fatto la fortuna
degli idracorsa inglesi.
vrmit libero dagh impe-
ani con o Rolls-Royvee, i
tecmict della FIAT riusci-
rona cosl nel gire di un
anno a4 far erogare
all’AS.6 3.100 hp o
300 gifmin. Con que-
stit Fantastica riserva di
potenza 1l 23 otobre
1934 Agello migliord il
primato di velociti asso-
luta com 09292 kmth,
record tuttora valido per
idrovolunti con propulso-
re alternativa.

Il matare che consenti
guesio exploil aveva un
FEppoo di comprossione
finalmente portato a 7,
Presentiyvi W pressione
di-alimentazione di 1.82
bar ottenuta porfando a
F2 AR garifmin. la velo-
citi di rotazione del
compressore € ullicsava
come carburanie una
miscela composta al
33% di benzina, al 23%
di alcol etilico e al 226
di benzalo, pin 1,3 pari

t mille di TEL.

| primato mondiale, se
di un lato 1Muse malti
sulle effettive capacita
dell industria asronauti-
ci nazionale, dall”altro
decrett [ fine del RAV 2

degl studi sui veliveli ad
alwe prestezioni; poteva
gssere un esordio. fu
invece solo un epilogo,

A1 legpe da pil parti che
I"[tali, » differenza dells
Gran Bretagna che ne
fece tesoro, non tenne
conto alcuno delle espe-
rienze accumulate con lo
Schneder e con i primati
di velogiti, presentando-
st all*appuntamento col
conllitto mondiale asso-
lutamente mpreparati in
campo moloristico: 1]
che, ¢ ¢ dopoiuilo vers
nella sosianzy, non trova
pero nel ki puntuale
riscontre. D certo inne-
gabili sono le deleterie
conseguenze della fatidi-
ca cireclire del Ministe-
o dell’Aria  che nel
1933 (Manne dei trionf
dell’A5.a!) impose di
Fatto alle indusire nala-
ne di abbandonare o svi-
luppo deil moten in hney
raffreddati a liguido in
favore deil radiah (di cui
nessunc avevi alcuna
COnsislEnle esperienzi).
Mon bisogma neppure
soprovvalutare o prepa-
razione  italianag  nel
campa dei 12 cifindri a
Y, che con guells deglh

inglest nom erd  compa-
rabile, come li storia
dell” A0 comprova pie-
mivmente; nel 1930, sullo
B, 1 tecmict delle Rolls-
Rovee Tecero in sen sl
cii che ai teonici FIAT
NOn Fwscl neppure in
guattmo anni; e B restava
un matore moelto pid
spinto dell” AS.6, e cio-
nonostante pii affidobi-
le, Dh contre neanche e
anterith inglesi si dimo-
slrarone particelarmente
previdenti, s¢ si conside-
rit che quel capolavoro
assaluto che fu il Merin
nilﬁ:qur_" F‘L‘F nizialiva
spomtanca delly stessa
Rolls-Royce (la sua
denominazione origina-
ria era PV 12, inocm BY
slava  per  Private
Ventuwre)'s infine sara il
caso di osservare che
propria dall’A5.5, che
dell’ AS.6 costituiva la
I.'!lJ.l.‘i'E, yvEONe ratto un
cilimo motore di serie,
I"ail. che nelle sue
varie versioni ando ad
equipaggiare § CRA30 2 |
CR .37,

I primato di Agello
venne hatiuto nef 1939
dal Messerschmint bMe.
209 ¥-1, con 755,38

Alesaggio: 135 mm
Corsa: 140 mm

riduzicne 06

Peso a seceo: 350 ky

Potenza max: 3. 100 hp a 3300 girijmin,
Rapporto peso/potenza: [0 5 kghp
Pressione media effettiva: 167 bar

CARATTERISTICHE TECHICKE DEL FIAT AS.S8
[dat relativi alla verseone dal 1934)

Architettura: 22 cilindri a ¥ o 60° arrangiati in due aruppl
Raffreddamento: a2 I'ouido
Cilindrata totale: 50 756 lin

Rapporto di compressione: 7

Velocita media del pistone: 15 4 mlzac,
Alimentazione: carburalone aspiralo ad ofio corpl
Distribuzione: quatira valvale per cilingre, due albaen &
camme in tasta per agni bancata
Accensione: doppia a gualiro magnes)
Sovralimentazione: comprassors cenirfugo ad una sladis
Velocita di rotazione del compressore: 19 000 gurifmir,
Pressione di sovralimentazione: 1 22 bar
Riduttere: coppia di ingranaggi & dentatura cilindrica con rabporto o

Emfh: #]l motlore. un
Daimler Benz 601 ARJ,
eroeava wiolos 2400 hp
€ per non pid di un min-
t: evoluzione der veli-
voli aveva surclassato
guella dei propulsari,
L' AS.6 segnd comungue
umys tappa importanie
nella storia non solo
perondautica, ma anche
ecomnomica del nostro
paese: rappresents uni di
gueldle rare ocogsioni in
cui I"industria nazionale
fu in grado di sfruttare al
maglie le proprie risorse
conmugando inventiva,
preparadione tecnica e
capacita industriali: e vi
riusci pur mancando il
sUn sCopa, B tanto ago-
gnata Coppa Schneider,
che, dopa sver costituito
per anni [oscure oggetio
del desiderio dei pilodi e
degli ingegnen di mezzo
mondo, amda ad omore o
spinopline di coloro che
I"avevano meritata per
davvern, [

¥ Appraliie dell sccasion: per
shatare un” alirn kegpenda | Mer-
lin s venne deiavatis dalla B,
abmene nen prin di quanio Jo Spa
Tire derivasse &l ki %6

L eraprale ¢ 1 diseeni s ird-
ti da sReparta Aho Yebocithes di
Ao Palanes - LT, Stoeen AM
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